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Sammanfattning

Det finns manga 6nskemal om nya cykelvagar och andra cykelatgarder
inom Vasterbotten. Samtidigt racker inte befintliga med till att tillfredsstalla
alla dessa 6nskemal. Trafikverket och Region Vasterbotten ser darfor ett
behov av battre underlag i planeringen av cykelatgarder i lanet.

De problem som cyklister i Vasterbotten kan uppleva ar framférallt bris-
ter i infrastrukturen. Det kan vara avsaknad av cykelvdgar men aven till
exempel brister i detaljutformning eller bristande koppling till andra trans-
portmedel. For planerare och beslutsfattare finns problem med att kunska-
pen om nulaget inte ar tillrackligt god, att det ar svart att prioritera mellan
olika 6nskemal samt att det finns en konflikt mellan att de cykelvagar som
byggs haller en hdg standard (dyrt) och att fa ut sa mycket som mojligt av
tillgangliga pengar genom att bygga enklare cykelvagar.

Det 6vergripande syftet med atgardsvalsstudien ar att skapa mojligheter
for att fler ska cykla i Vasterbotten samt att det ska vara tryggt och sakert
att cykla i Vasterbotten.

Deltagarna i atgardsvalsstudien har enats om foljande mal:

« Planerare och beslutsfattare i Vasterbotten har god kunskap om nula-
get samt tillging till bra faktaunderlag

« Enregionalt anpassad niva pa cykelinfrastruktur som passar for tétort
respektive landbygd ar framtagen (utformning, drift och underhall,
avtalsromer mm)

« Cykelfragor ar en naturlig del i planeringsprocessen

« Ett sammanhallet och sdkert cykelnit (oberoende av kommun- eller
myndighetsgranser) dar dven bytet till/fran andra transportslag fung-
erar smidigt

« Visterbottningarnas vilja att cykla samt cyklisternas kunskap om tra-
fikregler och trafiksikerhet okar

Deltagarna har sedan tagit fram forslag pa atgarder for att komma tillratta
med de beskrivna problemen och for att uppna uppstéallda mal. Férslagen
har sedan analyserats och deltagarna har prioriterat vilka som ar viktigast
att genomféra.

Den 6vergripande inriktningen for de atgarder atgardsvalsstudien foreslar
ar att gemensamt utveckla kunskap och metoder fér att kunna prioritera
och bygga utifran de forutsattningar som rader i Vasterbotten. Darfor fore-
slas att ett analysverktyg for prioritering av var nya cykelstrak ska byggas
tas fram. Ett antal utredningar och inventeringar som syftar till att ge un-
derlag for framtida analyser foreslas. Dartill foreslas ett antal utredningar
som syftar till att fa ut mer av tillgangliga medel. Utifran dessa utredningar
ar férhoppningen att kunna prioritera battre och att kunna bygga fler cy-
kelvagar &n vad som ar mojligt idag. Atgardsvalsstudien rekommenderar
ocksa battre vagvisning, cykelkartor, mojlighet att inrapportera fel och bris-
ter samt integrering med kollektivtrafikplaneringen och arstidsbunden drift.
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1 Bakgrund

Det finns ett antal nationella och regionala mal som i férlangningen bety-
der att fler resor och transporter ska ske med hallbara transportmedel. Det
transportpolitiska méalet handlar bland annat om att bryta fossilberoendet
och att transportsektorn ska bidra till att nd de nationella miljokvalitets-
malen. Det finns 16 nationella miljokvalitetsmal och de som framst berér
trafiken ar begransad miljopaverkan, frisk luft och god bebyggd miljo.
Sverige har dven tillsammans med de flesta andra lander i virlden anslutit
sig till FN:s klimatmal som innebar att utslappen av vixthusgaser maste
minska. Ett mal i Vasterbottens lanstransportplan ar att 16sningarna ska
utformas for att ge basta utfall for bland annat klimat och hilsa. Ett steg i
att uppna dessa mal ar att satsa pa cykeltrafik.

1.1 Varfor behovs atgarder? Varfor just nu? Problemets
aktualitet

Det finns ménga 6nskemal om nya cykelviagar och andra cykeldtgarder
inom Vésterbotten. I arbetet med att ta fram Linstransportplanen lamna-
des onskemal pa drygt 80 kilometer ny gang- och cykelvag pa det regiona-
la vagnatet in. Utover detta 6nskas ett antal planskilda passager av bilva-
gar och broar 6ver vattendrag samt mindre atgirder i korsningar (Ramboll
2014, Skellefted kommun 2014).

Med de medel som finns avsatta i nuvarande ldanstransportplan kan 2,9
kilometer ny GC-vag byggas per ar langs det regionala vagnatet. Efter-
som det i dagslaget endast gir att uppfylla en liten del av 6nskemélen ser
Trafikverket och Region Visterbotten ett behov av bittre underlag i pla-
neringen av cykelatgirder inom lanet. Det kan till exempel vara stod och
végledning for prioritering, underlag for val av dtgarder eller hjalp att vilja
finansieringsform. Aven hur man ska fa fler att vilja cykeln och nyttja den
infrastruktur som redan finns &r en viktig fragestéllning.

Visterbotten ar ett geografiskt stort 1an med nagra stora kommuner och
flera smdkommuner. Lanet har stora avstdnd och snorika vintrar. Det
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finns ett behov att hitta l6sningar som fungerar for lanets speciella for-
utsattningar. I cykelplaner, cykelstrategier och liknande som har gjorts i
andra regioner har fokus ofta varit att skapa ett ssmmanhéngande cykel-
vagnat i hela regionen. Med Visterbottens stora avstand ar detta svérare. I
dagsléget finns ocksa ett behov att forbattra majligheterna att cykla lokalt i
ménga kommuner.

1.2 Arbetsprocessen och organisering av arbetet

Projektet foljer metodiken for atgardsvalsstudier som framgar av Tra-
fikverkets handledning (Trafikverket 2012). Den principiella metodiken
for en atgardsvalsstudie innefattar fyra steg.

Atgardsvalsprocessen

1. Initiera
Beslut om att genomféra en atgardsvalsstudie.

2. Forsta situationen
Klargdra problembilden i form av att ndrmare studera behov, brister och problem,
samt ta fram mal for atgarder.

3. Prova tankbara l6sningar
Identifiera och analysera tankbara I6sningar utifran fyrstegsprincipen.

4. Forma inriktning och reckommendera atgarder

Utifran de basta I6sningarna formas en évergripande inriktning dar forslag till
rekommenderade atgarder utarbetas inklusive kostnader effekter och konse-
kvenser.

Dialogméten

Under projektet har tre dialogmaoten héllits. Deltagare pé dessa har varit
representanter fran Trafikverket, Region Visterbotten, Lansstyrelsen Vis-
terbotten och olika kommuner. Samtliga kommuner i Vasterbottens ldn
bjods in att delta men alla har inte gjort det. Lycksele och Storuman har
deltagit pa samtliga dialogméten, Vannas har deltagit pa dialogmote 1 och



3. Pa det forsta dialogmdotet deltog dven Mald, Norsjo, Skellefted och Umea
kommuner samt Lansstyrelsen.

Det forsta dialogmotet (2010-10-07) handlade om steg tva, Forsta situa-
tionen, i atgardsvalsprocessen. Deltagarna fick i grupper diskutera vilka
behov, brister och problem som finns samt mal for de &tgarder som senare
ska tas fram.

Pa det andra dialogmotet (2014-11-12) fortsatte steg tva i dtgiardsvalspro-
cessen med att faststilla mélen for de dtgidrder som sedan skulle tas fram.
Darefter fortsatte arbetet med steg tre, Prova tinkbara losningar. Delta-
garna fick fritt ge forslag pa tinkbara losningar.

Det tredje dialogmotet (2015-03-09) handlade om det sista steget, Forma
en inriktning och rekommendera dtgiarder. Under detta moéte prioriterade
deltagarna de olika &tgarder som foreslagits pa foregdende mote samt
fordelade ansvaret for atgarderna mellan de olika aktorerna.

1.3 Tidigare planeringsarbete

Det som varit prioriterat inom planeringsarbetet inledningsvis har varit att
fa en battre bild av den befintliga cykelinfrastrukturen och viktiga mél-
punkter for cyklister. Darfor har nigra olika inventeringar genomforts den
senaste tiden.

AVS Regional cykelstrategi Vasterbottens 1an

Véren 2014 gjordes en inventering av cykelviagnitet i Vasterbotten. Inven-
teringen genomfordes av en konsult pa uppdrag av Region Visterbotten.
Lanets kommuner fick i uppdrag att inventera och sammanstalla uppgifter
om cykelvagnatet i respektive kommun. Kommunerna fick dven i uppdrag
att peka ut de viktigaste malpunkterna for cyklister. Materialet lades sedan
in i GIS och anpassades till NVDB-standard (Ramboll 2014).

GC-inventering E4. Vasterbottens l1an och Norrbottens lan
Mojligheten att cykla langs mittrackesseparerade 2+1-vagar langs E4 i

Visterbotten och Norrbotten har inventerats sommaren 2014. Rapporten
redovisar de strackor dar cyklisten helt eller delvis saknar en siker och
trygg vig att fardas pa (Trafikverket 2014).

Nuladge och behov av cykelvagar langs statliga vagar i Norrbottens
och Vasterbottens lan 2009

Rapporten sammanstiller befintligt cykelvignit, behov av nya cykelvagar
enligt kommuner och davarande Vagverket samt behov enligt Kégessons
modell langs det statliga viagnitet i Norrbottens och Vasterbottens lan
(Vagverket 2009).

1.4 Anknytande planering

Lanstransportplanen

Nuvarande Lanstransportplan géller for aren 2014-2025. Nasta lans-
transportplan vantas gélla for d&ren 2018-2029. Det &r en forhoppning att
denna atgardsvalsstudie ska kunna vara till hjalp i de prioriteringar av
objekt som méste goras i framtagandet av kommande plan.

AVS E12

En atgdrdsvalsstudie for E12 pagar parallellt med denna atgardsvalsstu-
die. Syftet ar att analysera brister i trafiksdkerhet och tillganglighet langs
vigen samt att soka efter alternativa atgarder som loser bristerna. Vidare

ar syftet att hitta en gemensam syn pé vilken funktion och standard E12
ska ha.

1.5 Overgripande syfte med de atgirder som studerats

Det 6vergripande syftet med atgardsvalsstudien ar att skapa mojligheter
for att fler ska cykla i Vasterbotten samt att det ska vara tryggt och sékert

att cykla i Vasterbotten.



2 Avgransningar

2.1 Geografisk avgransning

Atgirdsvalsstudien behandlar Visterbottens lin.

2.2 Avgransningar av innehall och omfattning

Atgiirdsvalsstudien ska inte behandla specifika objekt eller andra &tgirder
knutna till en viss plats. De atgarder som tas fram ska vara pa en 6vergri-
pande niva och syfta till att underlitta framtida stallningstaganden och
prioriteringar géllande cykling i Vasterbotten samt visa p hur de olika
aktorerna ska arbeta med cykelfragor.

2.3 Tidshorisont for atgarders genomférande

Tidshorisonten for genomforande av atgérder kan variera. Vissa atgiarder
kan genomféras inom en snar framtid medan andra kan genomféras pa
sikt.

3 Problembeskrivning, forhallanden, for-
utsattningar och mal for atgarder

3.1 Befintliga forhallanden

Resvanor

Enligt den nationella resvaneundersékningen 2005-2006 gjordes 13 % av
vésterbottningarnas resor med cykel. I hela Sverige gjordes 9 % av resorna
med cykel. Den genomsnittliga cykelresan i Vasterbotten var fyra kilome-
ter lang och tog 19 minuter. Eftersom undersokningen var nationell var det
for fa deltagare per lan for att ge tillforlitliga regionala resultat. Siffrorna
for Vasterbotten ar darfor osiakra (SIKA 2007).

Befintligt cykelvagnat

Den totala langden av linets skyltade cykelvagar uppgar till 668 kilometer.
Dessa finns framst i kommunernas huvudorter forutom i de storre kom-
munerna dar cykelvigar finns dven pa landsbygden och i mindre orter.
Utover dessa finns 319 kilometer andra typer av cykelstrdk. Dessa kan vara
olika stigar, leder och bilvigar som kommunerna anser vara lampliga att
cykla pa eller som ofta anviands av cyklister (Ramboll 2014 ).

Trafiksakerhet

Eftersom vildigt fa skadade cyklister kommer till polisens kinnedom
baseras nedanstaende statistik pa sjukvardsrapporter. I Vasterbotten rap-
porterar Umead, Skellefted och Lycksele sjukhus till trafikolycksdatabasen
STRADA, dven olyckor som skett i andra kommuner kommer med i statis-
tiken om den skadade kommer till nagot av dessa sjukhus.

Aren 2009-2013 har 2752 cyKklister rapporterats skadade i Visterbottens
lan, det vill sdga i snitt 550 personer per ar. Av dessa hade 82 procent
skadats i en singelolycka. Atta procent hade skadats i kollision med motor-
fordon och lika manga i kollision med annan cyklist. Férdelningen mellan
olika olyckstyper visas i diagram 1.



Av de skadade var 113 personer eller fyra procent allvarligt skadade. Aven
bland dessa dominerade singelolyckorna med 81 procent, 13 procent hade
skadats i kollision med bil och fem procent i kollision med annan cyklist
(STRADA).

Umea kommun har analyserat orsakerna till att allvarliga singelolyckor
med cykel sker i Umea. I 6ver hélften av dessa olyckor kan orsaken
hirledas till cyklisten sjdlv. En femtedel av olyckorna beror pa drift och
underhall, till exempel halka p& grund av sno och is eller ojamnt underlag
(Umea kommun 2014). Nagon motsvarande analys finns ej for Vasterbot-
ten som helhet men det ar rimligt att anta att samma olycksorsaker ar
vanliga dven i 6vriga Visterbotten.

M singel

M cykel-bil

m cykel-cykel

M cykel-fotgdngare
B cykel-moped

m okant

Diagram 1. Olyckstyp, skadade cyklister i Vasterbotten 2009-2013.

3.2 Behov, brister och problem

Pa det forsta dialogmétet diskuterades behov, brister och problem med
cykelinfrastrukturen och cykelplaneringen i Visterbotten. Diskussionerna
genomfordes i tre grupper som sedan fick presentera vad de kommit fram

till. De olika gruppernas svar finns i bilaga 1. Detta material har sedan
analyserats, ssmmanstillts och formulerats till nedanstaende text.

Ur cyklistens perspektiv

Saknade lankar i cykelvagnitet kan forsvara for cyklisterna att ta sig fram
samt gora att cyklisterna tvingas vilja vagar dar trafiksdkerheten for
oskyddade trafikanter ar 1ag. Det ar sirskilt viktigt pa barns skolviagar att
trafiksdkerheten ar hog. Sarskilt utanfor tatorterna saknas cykelvagar. Det
finns ocksaé ett behov av annan infrastruktur dn cykelvégar, till exempel
bra vagvisning (fysisk och/eller digital), pumpstationer och cykelparke-
ringar. Eftersom det kan vara olika huvudman for olika delar av ett cykel-
strak kan standarden vad giller utformning, drift och underhall variera.

Nya typer av cyklar som elcykeln och laddcykeln skapar nya mojligheter

att anvianda cykeln i sammanhang dar det tidigare varit svarare. Befintlig
infrastruktur ar dock ofta inte anpassad for dessa typer av cyklar. Med
elcykeln tar man sig fram langre och snabbare vilket ocksa innebér att det
blir enklare att ta sig ut pa vagnat som ej ar trafiksakra for oskyddade trafi-
kanter. Den hoga hastigheten kan ocksa innebéra otrygghet for fotgdngare
péa gemensamma géng- och cykelvigar. Ladcykeln ger mdjlighet att trans-
portera saker men ar mer utrymmeskravande dn en traditionell cykel.

Cyklisten méste ofta samsas med andra trafikantgrupper som ofta har
andra behov vad giller infrastrukturens utformning eller blir ett hinder for
cyklistens framkomlighet och trafiksdkerhet. Det kan vara gaende, spark-,
inlines- och rullskiddkare, bilar och kollektivtrafik. Att samnyttja infra-
struktur kan dock dven ses som en mojlighet for att utoka cykelvagnitet,
till exempel om infrastrukturen for cykel samordnas med ridvagar och
skoterleder.

Cyklisten har ett behov av att hela resan fran dorr till dorr ska fungera.
Idag finns hinder for detta som till exempel att det inte ar tillatet att ta
med cykeln pé buss och tag, att det saknas bra parkeringsmdjligheter vid
kollektivtrafikhallplatser och att man kan behova duschméjligheter pa job-
bet for att vilja arbetspendla med cykel.



Brister i drift och underhéll forsamrar cyklistens mojligheter att ta sig
fram enkelt och smidigt och kan &ven utgora en trafiksikerhetsrisk. Un-
derhéllet pa befintliga cykelvigar ar ofta eftersatt. Driftinsatser behover
ske tillrackligt fort for att uppratthélla god framkomlighet och trafiksiaker-
het.

Ur planerarens perspektiv

Det finns ett behov av att kidnna till mer om nuléget for att kunna ha det
som utgangspunkt i cykelplaneringen. Det finns t.ex. appar som skulle
kunna utnyttjas mer for att samla in faktaunderlag.

Idag saknas en strategi for hur man ska arbeta for cykeltrafiken i Vaster-
bottens lan. En strategi bor kunna vara ett stod i de prioriteringar som
maste goras. Forutom att behandla behoven for cyklisten ar det dven
viktigt att strategin inte star i konflikt med maél och strategier for andra
transportslag.

Planeraren maste prioritera mellan cykeln och andra trafikslag, bade

nar det giller vad pengarna ska ldggas pa och i utformningen av infra-
strukturen. P& bilvigar utanfor titort har cyklister (och i forlangningen
turistnédringen) ett behov av 1aga hastigheter av trafiksikerhetsskil medan
exempelvis godstrafiken har ett behov av hoga hastigheter for att fa bra
framkomlighet i lanet. Om/nar fler véljer cykeln som transportmedel

i framtiden Okar behovet av att prioritera cykling i planeringen sa att
infrastrukturen "hanger med” i utvecklingen. Man maéste i vissa fall dven
prioritera mellan olika typer av cyklister, t.ex. cykelturisten som vill ha
naturskona cykelstrak och arbetspendlaren som snabbt vill né sitt mal.

Kraven pa hur cykelviagar ska utformas (enligt VGU) gor att kostnaden for
att bygga nya cykelvagar blir s& hog att befintliga medel racker till valdigt
fa atgirder. Det blir darfor en konflikt mellan 6nskemalen att cykelvagar
ska ha hog standard och att kunna bygga ut cykelviagnitet i storre omfatt-
ning. Det finns ett behov att se 6ver olika standardnivaer pa cykelvagar
och finansieringsformer for att majliggora att bygga mer cykelvagar.
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Antalet cyklister varierar mellan érstiderna vilket kan skapa fragestallning-
ar kring hur hogt vinterdrift av cykelvagar ska prioriteras.

Cykelinfrastrukturen behover utformas pé ett sddant sitt att ménniskor
véljer att cykla. En bra infrastruktur ar dock ej tillrackligt for att 6ka
cyklandet utan det kan dven finnas behov av insatser som paverkar folks
attityder och instéllning till cykling. Det finns dven ett behov att kunna pa-
verka cyklisternas beteende, till exempel att fa fler att anvinda cykelhjalm

eller att cyklister ska bli battre pa att folja trafikreglerna.

3.3 Mal for atgarderna

Pé det forsta dialogmdétet fick deltagarna dven i grupper diskutera mal for
atgiarderna, forslagen aterfinns i bilaga 2. Pa det andra dialogmotet enades
deltagarna om foljande mal:

Overgripande mal
De 6vergripande maélen for atgarderna ar:

« Skapa mojligheter for att fler ska cykla i Vasterbotten.

e Det ska vara tryggt och sdkert att cykla i Vasterbotten.

Delmal

« Planerare och beslutsfattare i Vasterbotten har god kunskap om nula-

get samt tillgang till bra faktaunderlag.

« Enregionalt anpassad niva pa cykelinfrastruktur som passar for tatort
respektive landsbygd ar framtagen (utformning, standard, drift och
underhall, avtalsformer och dylikt).

e Cykelfragor ar en naturlig del i planeringsprocessen.

« Ett sammanhaéllet och sékert cykelnit (oberoende av kommun- eller



myndighetsgrinser) dar dven bytet till/fran andra transportslag fung-
erar smidigt.

Visterbottningarnas vilja att cykla samt cyklisternas kunskap om tra-
fikregler och trafiksakerhet okar.

4 Alternativa Iosningar

Under det andra dialogmdétet diskuterades vilka atgarder som skulle
kunna genomforas for att 16sa de problem och uppna de mal som tidigare
faststillts. Fyrstegsprincipen anvindes som utgadngspunkt i arbetet.

Fyrstegsprincipen

1. Tank om
Det forsta steget handlar om att férst och framst 6vervaga atgarder som kan
paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera
Det andra steget innebar att genomféra atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om
Vid behov genomférs det tredje steget som innebar begransade ombyggnatio-
ner

4. Bygg nytt
Det fjarde steget genomférs om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare

stegen. Det innebar nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.

4.1 Forslag pa steg 1-atgarder

Utredningar

Under dialogmotet foreslogs ett antal utredningar som syftar till att hitta
olika metoder att kunna bygga mer cykelvigar dn vad som ar mdjligt idag
med befintliga medel samt att prioritera befintliga medel pa ett bra sitt.
Resultatet av utredningarna kan anviandas for att avgéra om de foreslagna
metoderna ska anvéandas eller €j i en framtida strategi.
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Underséka om kommuner kan bygga gc-vdg som Trafikverket sen tar 6ver
Det var deltagarnas uppfattning att kommunerna bygger gang- och cykel-
vigar till en ligre kostnad én Trafikverket. Atgirden innebr att utreda

om det 4r mojligt att kommunen fungerar som en entreprenor som bygger
géng- och cykelvigen &t Trafikverket som sedan tar 6ver den. Syftet ar att
fa ner kostnaden och dirmed kunna bygga mer for befintliga medel.

Utreda mdjligheten att ge stéd till och nyttja lokala drivkrafter

Enligt deltagarna sa finns det pA manga mindre orter ett stort engagemang
hos ménniskor som kan tinka sig att sjdlva genomfora arbetet om det
innebir att de kan fi en ging- och cykelvig. Atgirden innebir att utreda
om det 4r mojligt att anvianda offentliga medel till att stodja deras arbete.
Syftet dr att kunna nyttja deras drivkraft for att pa ett billigt sétt skapa nya
cykelvagar.

Ta fram regionala standardnivaer pa gc-végar, se éver mojligheten att géra
avsteg fran VGU-kraven

Med befintliga medel kan endast korta strackor nya gang- och cykelvagar
byggas varje ar. Atgirden innebir att utreda hur géng- och cykelviigar kan
utformas for att gora det billigare att bygga och dirmed kunna bygga mer.
Deltagarna vill till exempel se 6ver om det ar mojligt att gora avsteg fran
kraven i VGU. En viktig del 4r att undersoka hur mycket billigare det kan
bli i férhéllande till den standard man far. Inte bara investeringskostna-
den ska undersokas utan dven underhéllskostnaden sa att man inte bygger
en gc-vag billigt som blir dyrare pa sikt pa grund av att den ar dyrare att
underhaélla.

Utveckla analysverktyg

Med manga onskemaél pa nya cykelvigar maste en prioritering goras. Ett
bra analysverktyg dr d4 viktigt for att kunna prioritera ritt. Atgirden inne-
bér att ta fram faktorer som ska ingd i prioriteringen samt hur dessa ska
viktas. Exempel pa en mojlig faktor som naimndes under dialogmétet var
kommunal medfinansiering.

Definiera en optimal niva fér drift och underhall
Drift och underhaéll ar en viktig faktor for att cykelinfrastrukturen ska vara
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vil fungerande och bor darfor skotas pa en hog niva. Deltagarna anség
dock att det inte 4r mojligt att generellt sett prioritera drift och under-
hall for cykel dé det finns ménga bilvigar i lanet som ar mycket viktiga
for niringslivet och att dessa ej kan prioriteras ner. Atgirden innebir att
definiera en niva for att skapa en tillrackligt bra cykelinfrastruktur i kom-
bination med att tillgidngliga resurser fordelas pa ett bra sétt mellan olika
transportslag.

Utreda méjligheten att samnyttja samma infrastruktur fér cykel och skoter
Vissa ging- och cykelviigar anvinds i liten utstrackning vintertid. Atgir-
den innebar att undersoka att det gar att nyttja dessa som skoterleder. Det
blir d& mdjligt att samnyttja cykel- och skoterresurser for att kunna bygga
vissa strak.

Inventeringar

Under dialogmotet foreslogs ett antal inventeringar som syftar till att
skapa ett battre kunskapsunderlag for fortsatt planering av cykeldtgirder.

Trafiksdkerhetsklassning av végnétet i ldnet (for cyklister)

Atgirden innebir att ta fram kartbilder dir bilviigar klassas utifrén tra-
fiksdkerhet for cyklister med utgdngspunkt i hastigheter och trafikmangd.
Syftet ar att fa en bild av mojligheten att cykla i ldnet samt att fa ett under-
lag for planering och prioritering av framtida gang- och cykelvagar.

Besiktning av underhéllsstandard péa befintliga gc-véagar
Besiktning av befintliga gdng- och cykelvagars skick i syfte att undersoka
behovet av underhall samt skapa ett bra underlag for underhallsplanering.

Besiktning av utformning pa befintliga gc-védgar

Besiktning av var det finns brister i utformningen pa befintliga gdng- och
cykelvagar som forsamrar framkomlighet och trafiksakerhet for cyklis-
terna. Det kan till exempel vara kantstenar som behover passeras, tvira
svangar eller olika objekt som till exempel stolpar som ar placerade s att
de &r i vagen.



Inventera parallellvégnét

Storre vagar med mycket trafik och hoga hastigheter kan vara olampliga
att cykla utmed. Atgérden innebir att inventera var det finns parallellvi-
gar till storre vagar. Dessa parallellvigar kan anvandas av cyklister och bli
en del av cykelstrak.

Inventera malpunkter
Inventera vilka mélpunkter som ar viktiga for cyklister med syftet att ta
fram underlag for var behovet av cykelstrak ar som storst.

Inventera saknade ldnkar

Undersoka var det finns saknade lankar i cykelviagnatet. Befintligt cy-
kelviagnat (2014) har rapporterats in till NVDB vilket gor att NVDB kan
anvandas for att se var det finns saknade lankar.

Ovriga steg 1-atgarder

Integrera med kollektivtrafikplaneringen

En gang- och cykelvig i en by kan innebira en mojlighet att minska antalet
héllplatser pa grund av att det blir trafiksdkert att ta sig till en héllplats

en bit bort. Detta innebér i sin tur en tidsvinst for kollektivtrafiken. Cykel-
och kollektivtrafikplanering bor darfor integreras och vinster for kollek-
tivtrafiken kunna motivera att bygga gang- och cykelviagar som annars ej
skulle vara hogt prioriterade..

Stélla krav pé bra cykelparkeringar pa fastigheter

Atgirden innebir att stilla krav p4 fastighetsiigare att skapa bra cykelpar-
keringar pa sina fastigheter. Det kan innebéra att anta en cykelparkerings-
norm och att stélla krav via detaljplan.

Skapa béttre mdojligheter att inrapportera fel och brister

Atgirden innebir att géra det enklare for invinare och andra att rapporte-
ra in problem pa gang- och cykelvagar. Det skulle till exempel kunna vara
via en mobilapplikation. Syftet dr att fa ett battre underlag for planering av
underhall och andra atgirder samt att 6ka mojligheten att snabbt atgiarda
akuta problem.

Frémja cykelorganisationer

Det finns organisationer som arbetar med att lyfta fram och marknadsfora
cykeln som transportmedel. Atgirden innebir att stotta dessa organisatio-
ners arbete.

Ge information och gbra kampanjer riktade mot medborgarna
Atgirden syftar till att forindra resenirers attityder och beteenden, det vill
sdga att gora fler manniskor positivt instéllda till cykeln som transportme-
del, att fa fler att cykla och att gora det pa ett trafiksikert satt.

Skapa incitament att vélja cykeln via arbetsgivarstimulans

Arbetsgivare kan stimulera sina anstéllda till att anvinda cykeln for resor
till och frén jobbet samt for tjdnsteresor. Det kan till exempel vara att
tillhandahalla goda cykelparkeringar, duschmgjligheter och tjanstecyklar
eller att ge olika premier till de som viljer att cykla.

Ta fram cykelkarta

En karta over befintliga cykelstrdk underlattar for cyklisterna att planera
sin resa, gor det mojligt att pa forvag kolla upp om det gar att né sitt mal
med cykel samt hjélper till att hitta ratt vag. Det kan bade rora sig om
traditionella kartor i pappersformat samt en mobilapplikation.

4.2 Forslag pa steg 2-atgarder

Separera gaende och cyklister ifrdn varandra

Géende och cyklister dr olika trafikantgrupper med olika behov som ofta
samsas pa samma bana. Genom att separera dessa fran varandra ckar
framkomligheten for cyklisterna. Atgirden ar framforallt aktuell pa platser
med hoga floden.

Skapa bra véagvisning/skyltning

Bra vigvisning underlittar for cyklisterna att hitta riitt vig. Atgirden inne-
bar att identifiera vilka strak som ska viagvisas samt att skylta dessa pa ett
bra och tydligt satt.
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Férbéttra mojligheten att ta med cykel pa buss och tég

Om cykeln pa ett enkelt och smidigt satt kan tas med pé bussar och tag
forbattrar det mdjligheterna for cykeln att vara en del i en ldngre resa. Det
kan ge fler ménniskor majlighet att vilja buss eller tag istillet for bilen

da cykeln gor det mojligt att enkelt ta sig vidare fran héllplatsen till sin
slutdestination. Atgirden kan bade innebira regelindringar si att det ir
tillatet att ta med cykeln pa bussar och tag dar det idag inte ar tillatet samt
att skapa bittre utrymme for cyklar ombord pa fordonen.

Sénka hastigheten for bilar i blandtrafik

Sénkt hastighet okar trafiksikerheten for cyklisterna. Atgirden behover
stillas mot bilisternas framkomlighetsbehov. Pa vissa vigar ar detta sa
hogt prioriterat att det inte 4r mgjligt att sanka hastigheten medan cyklis-
ternas behov kan prioriteras hogre pa andra végar.

Arstidsbunden drift

Vissa cykelviagar anvands i huvudsak under sommarhalvéret. Att endast
genomfora driftatgarder pa dessa under denna period sparar pengar som
i slutdndan ger mojlighet att skota om fler cykelviagar jamfort med om alla

cykelvagar vinterviaghalls.

4.3 Forslag pa steg 3-atgarder

Skapa bra allménna cykelparkeringar

Atgirden innebér att skapa bra parkeringsmaijligheter for cyklisterna i det
offentliga rummet. Detta innebér att det finns parkeringar som ar bra pla-
cerade utifran cyklisternas behov samt att dessa dr utformade pa ett bra
satt. Tillgéng till bra placerade cykelparkeringar ar dven bra for andra &n
cyklisterna sjdlva eftersom cyklar da parkeras dar de inte ar i vigen.

Bygga om punkter dér detaljutformningen &r dalig i befintlig
cykelinfrastruktur

Bra utformade cykelvigar 6kar framkomligheten och trafiksakerheten for
cyklisterna och gor det mer attraktivt att cykla. Punktinsatser inom befint-
lig cykelinfrastruktur for att forbattra detaljutformningen kan darfor gora
stor skillnad.
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Smalna av bilvdgar och anvand utrymmet till gang- och cykelbana

Aldre bilviigar kan ibland vara onddigt breda. Om dessa smalnas av frigors
utrymme som kan anviandas for att bygga gang- och cykelbanor langs
vagarna.

4.4 Forslag pa steg 4-atgarder

Bygga nya cykelstrak

Genom att bygga nya cykelstrak skapas mojlighet att vilja cykeln pa
platser dar det idag ar svart och/eller farligt att ta sig fram pa cykel. Nya
cykelstrak kan ocksa gora cykelresor genare och enklare vilket 6kar fram-
komligheten och gor det mer attraktivt att vilja cykeln.

Bygga ihop befintliga cykelstrak

Luckor i cykelnitet gor det svart for cyklisterna att ta sig fram. Genom att
knyta ihop olika cykelstrak skapas ett storre sammanhéngande nét for cy-
Klister vilket gor det mojligt att na fler platser med cykel. Det kan vara pa
platser dar en koppling mellan det statliga och kommunala nétet saknas
men dven inom respektive vaghéallares nét.

Bygga inom befintliga cykelstrak

Pa strackor dar befintliga cykelstrak gar i blandtrafik kan det finnas behov
att bygga separata cykelbanor i syfte att 6ka trafiksakerheten for cyklis-
terna.

Bygg cykelpendlarparkeringar inklusive vég att ta sig dit

Bra cykelparkeringar vid till exempel busshallplatser och en bra vig att ta
sig till dessa 6kar mojligheten for cykeln att vara en del i en resa med flera
tranportslag.

4.5 Utvardering av atgarderna

Tabell 2 nedan ger en sammanfattande bild av hur de foreslagna atgarder-
na relaterar mot de uppsatta malen. Méaluppfyllelsen ar uppdelad i del-
mal och 6vergripande mél. En bedomning gors hur atgarden kopplar till
delmélen, samt hur effektiva de ar vad géller att uppfylla det Gvergripande



Q. »” »

maélet. Bedomningsskalan ar i tre steg “14g”, “medel” och "hog”, dven sym-
boliserad med en fargskala for 6kad 6verskadlighet, se nedan.

Atgirdens koppling till delmal

Lag Atgarden kopplar ej eller kopplar i mycket liten utstrackning till malet

Medel Atgarden kopplar i viss utstrackning till malet

Kostnaden for att genomfora samtliga steg 1 och 2-atgarder redovisas i
tabell 1 nedan. | dagslaget ar storleken pa en del av atgérderna okénd. Ett
antagande om omfattningen har darfor gjorts. Redovisning av hur de olika
summorna har raknats ut finns i bilaga 3.

Tabell 1. Kostnad for genomforande av steg 1 och 2.

Hog Atgarden kopplar i stor utstrackning till malet

Samlad bedémning — atgirdens effektivitet vad galler att uppfylla det
overgripande malet

Lag Atgarden &r ej effektiv
Medel Atgarden ar effektiv med vissa forutsattningar uppfylida
Hog Atgarden &r effektiv

” o n:

Ett flertal av de foreslagna atgarderna ar av karaktaren “utreda”, “inven-
tera”, “utveckla”, mm. for att fa 6kad kunskap om cykling i Vasterbotten.
Dessa atgarder bedéms hur de kopplar till delmalen, ddremot inte hur
effektiva de ar for att uppfylla det 6vergripande malet. Detta pa grund av
att resultatet av atgarderna inte kan forutses. En fortydligande text finns i

tabellen.

| sista kolumnen aterfinns en prioritering av atgarderna i skalan 1-5 dar 1
star for mycket hog prioritet och 5 star fér mycket 1ag prioritet. Priorite-
ringen ar gjord av deltagarna pa det tredje dialogmotet.

Till sin hjalp i arbetet med prioritering av atgarderna fick deltagarna
nedanstaende exempel pa hur manga av atgarderna som ar mojliga att
genomfora.

| Lanstransportplanen for 2014-2025 finns totalt 120 miljoner kronor av-
satta for gang- och cykelvagar. Med ett antagande om att potten kommer
att vara lika stor i ndsta plan redovisas nedan i hur stor utstrackning de
foreslagna atgarderna kan genomforas.

Atgird Kostnad min kKr Kostnad max kKr
Utredningar 825 1075
Inventeringar 900 1500

Mobility management [ 1800 (150/ar) 16800 (1400/ar)
Ovriga 604 3950

SUMMA 2329 20750

Om alla steg 1 och 2-atgarder skulle genomféras aterstar 96,7 till 117,7
miljoner kronor. Med nuvarande kostnad fér byggande av gang- och cykel-
vagar (3,5 miljoner kr/km) racker detta till exempel mellan 27,6 och 33,6
kilometer ny GC-vag pa en tolvarsperiod. En jamforelse med 6nskemalen
pa dryga 80 kilometer ny GC-vag plus ett okdnt antal planskildheter, broar
med mera visar att en prioritering ar noédvandig.
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Tabell 2. Atgiirdernas koppling till delm&l och effekt p& vergripande mal

Overgripande mal - Skapa majligheter for att fler ska cykla i Vasterbotten samt att det ska vara

tryggt och sékert att cykla i Vasterbotten

Delmal

Planerare och
beslutsfattare i
Vasterbotten har
god kunskap om
nulaget samt
tillgang till bra
faktaunderlag

Undersoka om
kommuner kan
bygga GC-vag
som Trafikverket
tar 6ver

Utred mojligheten
att ge stod till och
nyttja lokala

drivkrafter

Ta fram regionala
standardnivaer pa
GC-véagar, se Over
mojligheten att
gobra avsteg fran
VGU-kraven

Utveckla
analysverktyg
(prioriterings-
modell, stod for
beslut om var
bygga och hur
bygga)

Definiera en
optimal niva for
drift och underhall
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En regionalt
anpassad niva pa
cykelinfrastruktur
som passar for
tatort respektive
landsbygd ar fram-
tagen (utformning,
standard, drift och
underhall,
avtalsformer, mm)

Cykelfragor ar en
naturlig del i
planeringsproces-
sen

Ett sammanhallet
och sakert
cykelnat
(oberoende av
kommun- eller
myndighetsgran-
ser) dar aven bytet
till/fran andra
transportslag
fungerar smidigt

Vasterbottnin-
garnas vilja att
cykla samt
cyklisternas
kunskap om
trafikregler och
trafiksakerhet okar

Beror pa

Beror pa

definitionen av
"optimal”

utredningens utredningens
resultat resultat

50 Beror pa Beror pa
utredningens utredningens
resultat, kravs resultat, kravs
dock att det finns dock att det finns
lokala drivkrafter lokala drivkrafter
med goda idéer med goda idéer

150 Beror pa Beror pa
utredningens utredningens
resultat resultat

250-500 Beror pa Beror pa
analysverktygens | analysverktygens
anvandbarhet anvandbarhet

75 Beror pa Beror pa

definitionen av
"optimal”




Utred mojligheten
att samnyttja
infrastruktur for
cykel och skoter

Trafiksakerhets-
klassning av

vagnatet i lanet
(for cyklister)

Besiktning av

underhallsstan-
dard pa befintliga
GC-vagar

Besiktning av
utformning pa
befintliga
GC-vagar

Inventera
parallellvagnat

Overgripande mal - Skapa majligheter for att fler ska cykla i Vésterbotten samt att det ska vara
tryggt och sakert att cykla i Vasterbotten

Delmal

Planerare och
beslutsfattare i
Vasterbotten har
god kunskap om
nulaget samt
tillgang till bra
faktaunderlag

Inventera
malpunkter

lankar

Inventera saknade

En regionalt
anpassad niva pa
cykelinfrastruktur
som passar for
tatort respektive
landsbygd &r fram-
tagen (utformning,
standard, drift och
underhall,
avtalsformer, mm)

Cykelfragor ar en
naturlig del i
planeringsproces-
sen

Ett sammanhallet
och sakert
cykelnat
(oberoende av
kommun- eller
myndighetsgran-
ser) dar aven bytet
till/fran andra
transportslag
fungerar smidigt

Vasterbottnin-
garnas vilja att
cykla samt
cyklisternas
kunskap om
trafikregler och
trafiksékerhet 6kar

Beror pa
utredningens
resultat, kravs att
det finns stréckor
dar cykel och
skotertrafik
sammanfaller

Beror pa
utredningens
resultat, kravs att
det finns strackor
dar cykel och
skotertrafik
sammanfaller

200

Effekten beror pa
vad klassningen
visar och om
atgarder vidtas

Effekten beror pa
vad klassningen
visar och om
atgarder vidtas

200-500

Effekten beror pa
vad besiktningen
visar och om
atgarder vidtas

Effekten beror pa
vad besiktningen
visar och om
atgarder vidtas

200-500

Effekten beror pa
vad besiktningen
visar och om
atgarder vidtas

Effekten beror pa
vad besiktningen
visar och om
atgarder vidtas

200

Effekten beror pa
vad Inventeringen
och om atgéarder
vidtas

Effekten beror pa
vad Inventeringen
och om atgarder
vidtas

100

Effekten beror pa
vad inventeringen
visar och om
atgarder vidtas

Effekten beror pa
vad inventeringen
visar och om
atgarder vidtas

200

Effekten beror pa
vad inventeringen
visar och om
atgarder vidtas

Effekten beror pa
vad inventeringen
visar och om
atgarder vidtas
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Steg 1 och 2 atgérder

Overgripande mal - Skapa mojligheter for att fler ska cykla i Visterbotten samt att det ska vara
tryggt och sékert att cykla i Vasterbotten

Delmal
Planerare och En regionalt Cykelfragor ar en Ett sammanhallet | Vasterbottnin-
beslutsfattare i anpassad niva pa | naturlig del i och sakert garnas vilja att
Vasterbotten har cykelinfrastruktur planeringsproces- | cykelnat cykla samt
god kunskap om som passar for sen (oberoende av cyklisternas
nulaget samt tatort respektive kommun- eller kunskap om

att valja cykeln via
arbetsgivar-
stimulans

skapa 6kade
modjligheter for
cykling

skapa 6kade
méjligheter for
cykling

tillgang till bra landsbygd &ar fram- myndighetsgran- trafik-regler och
faktaunderlag tagen (utformning, ser) dar aven bytet | trafiksdkerhet dkar Samlad Samlad
standard, drift och till/fran andra bedémning bedémning
underhall, transportslag effekt pa effekt pa
avtalsformer, mm) fungerar smidigt Kostnad overgripande overgripande Prioritet
Atgird kKr mal, kort sikt mal, lang sikt (1-5)
Integrera 50 (introducera Liten effekt, kravs | Liten effekt, kravs | 2
cykelplanering arbetssatt) att det finns "ytor” | att det finns "ytor”
med kollektivtrafik- dar cykel- och dar cykel- och
planering kollektivtrafik kollektivtrafik
sammanfaller sammanfaller
Stalla krav pa bra 150 (cykelparke- Skapar mdéjligheter | Skapar méjligheter | 4
cykelparkeringar ringsnorm) givet att givet att
vid fastigheter cykelparkeringar cykelparkeringar
saknas saknas
Skapa battre 25-200 Ger ett battre Ger ett battre 2
mojligheter att underlag for att underlag for att
inrapportera fel planera och planera
och brister atgarda
Framja cykel- 50-200/ar Cykelorganisa- Cykelorganisa- 5
organisationer tionernas tionernas
informations- och informations- och
kampanjarbete kampanjarbete
kan skapa okade kan skapa 6kade
mojligheter for mojligheter for
cykling cykling
Ge information 50-1000/kampanj Informations- och Informations- och 3
och goéra kampanjarbete kampanjarbete
kampanjer riktade kan skapa 6kade kan skapa 6kade
mot medborgarna modjligheter for mojligheter for
cykling cykling
Skapa incitament 50-200/kampanj Incitament kan Incitament kan 5
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Steg 1 och 2 atgérder

Overgripande mal - Skapa mojligheter for att fler ska cykla i Visterbotten samt att det ska vara
tryggt och sékert att cykla i Vasterbotten

Delmal
Planerare och En regionalt Cykelfragor ar en Ett sammanhallet | Vasterbottnin-
beslutsfattare i anpassad niva pa | naturlig del i och sakert garnas vilja att
Vasterbotten har cykelinfrastruktur planeringsproces- | cykelnat cykla samt
god kunskap om som passar for sen (oberoende av cyklisternas
nulaget samt tatort respektive kommun- eller kunskap om

tillgang till bra landsbygd &r fram- myndighetsgrén- trafik-regler och Samlad Samlad
faktaunderlag tagen (utformning, ser) dar aven bytet | trafiksikerhet ckar bedémning bedémning
standard, drift och till/fran andra effekt pa effekt pa
underhall, transportslag Kostnad overgripande overgripande Prioritet
Atgard avtals-former, mm) fungerar smidigt kKr mal, kort sikt mal, lang sikt (1-5)
Ta fram cykelkarta/ 75-200 Skapar méjligheter | Skapar méjligheter | 2
mobilapplikation for fler att cykla, for fler att cykla,
dock cykling sker dock cykling sker
oftast lokalt med oftast lokalt med
god lokalkanne- god lokalkanne-
dom dom
Separera gaende Malning alternativt | Framkomlighet Framkomlighet 3
och cyklister ifran breddning, snitt och sakerhet okar, | och sékerhet okar,
varandra 1/meter forutsatter forutsatter
GC-strak med GC-strak med
mycket trafik mycket trafik
Skapa bra Planering 250, Skapar méjligheter | Skapar méjligheter | 1
vagvisning/ skyltning 1/skylt for fler att cykla, for fler att cykla,
skyltning dock cykling sker dock cykling sker
oftast lokalt med oftast lokalt med
god lokalkanne- god lokalkanne-
dom dom
Forbattra ? Efterfragat av Efterfragat av 5
mojligheten att ta cyklister, skapar cyklister, skapar
med cykel pa buss mojligheter for fler | mojligheter for fler
och tag att cykla att cykla
Séanka hastigheten 1/skylt Ger 6kad trygghet | Ger 6kad trygghet | 5
for bilar i och darmed effekt | och darmed effekt
blandtrafik pa strackor med pa strackor med
blandtrafik och blandtrafik och
héga hastigheter héga hastigheter
Arstidsbunden Besparing Ingen effekt pa Kan ge ngt 6kade | 1

drift, huvudsakli-
gen under sommar

kort sikt

mojligheter om det
ger besparingar
som kan anvan-
das till att drifta
fler GC-vagar
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Overgripande mal - Skapa majligheter for att fler ska cykla i Véisterbotten samt att det ska vara

tryggt och siakert att cykla i Vasterbotten

Skapa bra
allmanna cykelpar-
keringar

Bygga om punkter
dar detaljutform-
ningen ar dalig i
befintlig
cykelinfrastruktur

Smalna av
bilvédgar och
anvand utrymmet
till gang- och
cykelbana

Bygga nya
cykelstrak

Bygga ihop
befintliga
cykelstrak

Bygga inom
befintliga
cykelstrak (med
blandtrafik)

Bygg cykelpend-
larparkeringar
(inklusive vag att
ta sig dit)
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standard, drift och
underhall,
avtalsformer, mm)

Delmal
Planerare och En regionalt Cykelfragor ar en Ett sammanhallet | Vasterbottnin-
beslutsfattare i anpassad niva pa | naturlig del i och sakert garnas vilja att
Vasterbotten har cykelinfrastruktur planeringsproces- | cykelnat cykla samt
god kunskap om som passar for sen (oberoende av cyklisternas
nulaget samt tatort respektive kommun- eller kunskap om
tillgang till bra landsbygd &r fram- myndighetsgrén- trafikregler och
faktaunderlag tagen (utformning, ser) dar aven bytet | trafiksékerhet dkar

till/fran andra
transportslag
fungerar smidigt

1-3,5/m

1-3,5/m

1-3,5/m

1-3,5/m

0,3-0,7/m2

givet att
detaljutformningen
ar dalig

? Skapar méjligheter | Skapar méjligheter
givet att givet att
cykelparkeringar cykelparkeringar
saknas saknas

Beror pa atgard Skapar mojligheter | Skapar mdjligheter

givet att
detaljutformningen
ar dalig




4.6 Effekter pa de transportpolitiska malen

De foreslagna atgiarderna ger foljande effekter som styr mot de transport-
politiska malen:

« Framkomlighet och tillginglighet for oskyddade trafikanter forbattras.

« Cykling har positiva halsoeffekter.

« Trafiksdkerheten 6kar da GC-trafiken separeras fran fordonstrafiken
eller leds till l1agtrafikerade vagar.

o Jamstalldheten i transportsystemet forbattras dd GC-atgarder bedoms
gynna kvinnornas resebehov i hogre utstrackning &n méannens.

« Sker en omfordelning fran fordonstrafik till cykel sa har det positiva
klimateffekter.

« En siker och trygg GC-forbindelse kan dven ge positiva sociala effekter
da tillgangligheten till motesplatser och mélpunkter 6kar.

« Sambhillsekonomiska vinster kan bli betydande om firre olyckor mel-
lan fordon och oskyddade trafikanter kan uppnas. Likasa bidrar mins-
kade utslapp och 6kad hilsa till de samhillsekonomiska vinsterna.

Storleken pé dessa effekter gér inte att faststilla pa den generella nivé
denna AVS hanterar. P4 objektniva kan flera av de uppriiknade effekterna
faststillas.

5 Forslag till inriktning och rekommende-
rade atgarder

5.1 Beskrivning av 6vergripande inriktning

Den 6vergripande inriktningen for dtgarderna ar att gemensamt utveckla
kunskap och metoder for att kunna prioritera och bygga utifran de forut-
sattningar som rader i Vasterbotten.

5.2 Rekommenderade atgarder

De atgirder som har valts ar de som deltagarna gav prioritet 1 och 2.
Manga av dessa ar olika typer av utredningar. Utredningarna i sig ger
ingen forbattring for cyklisterna utan nyttan for cyklisterna beror pa ut-
redningarnas resultat samt hur den nya kunskapen sedan anvinds. Utred-
ningarna prioriteras eftersom de har bedomts som viktiga for att kunna
planera cykelinfrastrukturen p ett bra sitt. Ovriga &tgérder som har
prioriterats ar atgarder som i den samlade bedomningen har bedomts ha
hog effektivitet (gron) vad géller att uppfylla det 6vergripande malet samt
ett urval av atgarder som har bedomts vara effektiva under vissa forutsatt-
ningar (gul).

Atgirderna har delats in i nedanstiende atgirdspaket.

Besluts- och kunskapsunderlag

Eftersom alla 6nskemal om nya géng- och cykelvéigar inte kan uppfyllas
finns ett stort behov av att kunna vélja mellan dessa pa ett bra satt. Det ar
darfor hogt prioriterat att ta fram ett analysverktyg for detta. Verktyget
ska anvindas for att gora vl avvagda beslut till Lanstransportplanen.

Ansvarig: Trafikverket och Region Visterbotten. Eventuellt samarbete
med Lansstyrelsen Norrbotten.
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Forutom analysverktyget har nedanstdende utredningar prioriterats.
Utredningarna ska ge kunskap som kan anvindas som indata till framtida
prioriteringar.

« Inventera parallellvignitet. Ansvarig: Trafikverket och kommunerna.
« Inventera malpunkter. Ansvarig: Kommunerna.
» Inventera saknade lankar. Ansvarig: Trafikverket och kommunerna.

» Besiktning underhallsstandard pé befintliga gang- och cykelvégar.
Ansvarig: Trafikverket och kommunerna.

» Besiktning utformning pé befintliga gang- och cykelvéigar. Ansvarig:
Trafikverket och kommunerna.

Ekonomisk effektivitet.
For att undersoka majligheten att fa ut mer av tillgdngliga medel har fol-

jande utredningar prioriterats:

»  Unders6ka om kommuner kan bygga gc-viag som Trafikverket sen tar
over. Ansvarig: Trafikverket

o Utreda mojligheten att ge stod till och nyttja lokala drivkrafter. Ansva-
rig: Trafikverket och Region Visterbotten

« Tafram regionala standardnivéer for ge-vigar, se 6ver majligheten att
gora avsteg frdn VGU. Ansvarig: Trafikverket och Region Vasterbotten

«  Utreda mojligheten att samnyttja infrastruktur for olika transportslag.
Ansvarig: Trafikverket och kommuner
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Planering

For att samordna med planeringen av andra transportslag och dairmed
kunna fa ut mesta mgjliga resultat ur tillgingliga medel bor cykelplane-
ringen integreras med kollektivtrafikplaneringen.

Ansvarig: Regionala kollektivtrafikmyndigheten och kommunerna.

Byggatgarder

For att forbattra mojligheterna att cykla i Vasterbotten behovs en utbyggd
infrastruktur. Nar ovanstdende utredningspaket ar genomforda ar for-
hoppningen att kunna prioritera battre och att kunna bygga fler cykelvagar
an vad som ar mojligt idag. Deltagarna har identifierat flera olika tinkbara
atgarder, till exempel att bygga nya strak, bygga ihop befintliga strak och
att smalna av bilvagar for att anvinda utrymmet till gang- och cykelbana.
Vilka av dessa atgarder som blir aktuella beror pa vilka objekt som kom-
mer att prioriteras.

Ansvarig: Trafikverket och kommunerna.

Stodsystem

Forutom att cykelnitet ar vil utbyggt finns behov av att det underhalls pa
ett tillfredsstillande sétt och att cyklisterna har information om hur de
smidigast tar sig till sitt mal. For att arbeta for detta har nedanstidende
projekt prioriterats:

« Skapa battre mojligheter att inrapportera fel och brister, t.ex. via mo-
bilapplikation. Ansvarig: Trafikverket och kommunerna.

« Ta fram cykelkarta/mobilapplikation. Ansvarig: Trafikverket, Region
Viasterbotten och kommunerna.

« Skapa bra vigvisning. Ansvarig: Trafikverket och kommunerna.



Driftatgarder

For att skota driften av gang- och cykelvagar pa ett ekonomiskt effektivt
satt bor driftatgiarder ske utifran funktion och arstid.

Ansvarig: Trafikverket och kommunerna.

6 Stallningstagande och fortsatt

hantering

Deltagarna i tgardsvalsstudien var eniga om att i dagslaget ar det angela-
get att genomféra kunskapsuppbyggnad och metodutveckling for att sedan
soka de mest kostnadseffektiva och prioriterade fysiska atgarderna.

Samtliga berorda parter har ett gemensamt ansvar for att atgarderna
genomfors. For det fortsatta arbetet foreslas att en avsiktsforklaring tas
fram och undertecknas av de aktorer som deltagit i arbetet och star bakom
studien. Avsiktsforklaringen behandlar i forsta hand steg 1 och 2 atgiarder
inriktade pa inventering och utredning. I samband med detta bor dven

en grov tidplan tas fram for att samordna arbetet pa bista sitt. Darefter
upprattas avtal for finansiering och genomforande mellan berorda parter

for respektive atgard.

Forslag pa atgarder som kan pabdrjas under 2015

kan bygga gc-vag som Tra-
fikverket tar 6ver

Atgird Kostnad(tkr) Ansvar och kostnads-
fordelning

Analysverktyg for Lanstran- 250-500 Region Vasterbotten

sportplanen

Inventera parallellvagnatet 200 Trafikverket och kom-
munerna

Inventera malpunkter 100 Kommunerna

Inventera saknade lankar 200 Trafikverket och kom-
munerna

Undersdka om kommuner 50 Trafikverket
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Forslag pa atgarder att genomféra pa sikt

fintliga gang- och cykelvagar

Atgird Kostnad(tkr) | Ansvar och kostnads-
fordelning

Skapa bra vagvisning 250 Trafikverket och kom-
munerna

Ta fram regionala standard- 150 Trafikverket och Re-

nivaer for gc-vagar, se over gion Vasterbotten

mojligheten att géra avsteg

fran VGU

Utreda mojligheten att sam- 50 Trafikverket och kom-

nyttja infrastruktur for olika munerna

transportslag

Utreda mojlighet att nyttja 50 Region Vasterbotten

lokala drivkrafter och Trafikverket

Integrerad planering cykel och | 50 Regionala kollektivtra-

kollektivtrafik fikmyndigheten, Re-
gion Vasterbotten och
Trafikverket

Skapa battre mojligheter att 25-200 Region Vasterbotten

inrapportera fel och brister, och kommunerna

t.ex. via mobilapplikation.

Ta fram cykelkarta/mobilapp- |75-200 Trafikverket, Region

likation. Vasterbotten och kom-
munerna

Besiktning underhallsstandard | 200-500 Trafikverket och kom-

pa befintliga gang- och cykel- munerna

vagar.

Besiktning utformning pa be- | 200-500 Trafikverket och kom-

munerna
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Byggatgarder

En utbyggnad av infrastrukturen for cykel pagar, bland annat genom
lanstransportplanen. Detta arbete kommer att fortsitta. Nar ovanstdende
utredningar dr genomforda ska resultatet av dessa anviandas for att kunna
planera och prioritera framtida byggatgarder pa basta sitt, samt forhopp-
ningsvis for att kunna genomfora en mer omfattande utbyggnad an vad
som ar mojligt idag.
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Bilaga 1 - Behov, brister och problem

Grupp 1

26

Cykelturister pa mittrackesvagar
Bristande infrastruktur utanfor tatort
Barns skolvagar

Tillganglighet for funktionshindrade
Pumpautomater for cykel

Skyltning fysisk + digital

Otillracklig vagvisning

Barridreffekter mellan respunkter/mal. Norrfors-Brannland exempel
barriareffekt.

Elcykel, problem och mojlighet, "ljudlos moped”.

Samhallsplanering for cykel, ordna majligheter for himtning, lamning.

Delat gaturum bil, kollektivtrafik, cykel, ging.

Olika behov p4 samma gc-vag

Mojlighet till samnyttjande, ridvag, skoter, inlines, rullskidor
Cykel pa tdg och buss.

Koppling till kollektivtrafik, uppstallning, dusch pa jobbet

+  Cykelfragans prioritering i kommunerna
«  Fler cyklister av de som har moéjlighet -> 6kad prioritering av cykel.

o Kostnadsniva "niva 1” i forhallande till den enkla variant som kan vara
tillracklig.

+ Standard anpassad till resmal?

+ Ojamnt anvandande av infra for cykel 6ver aret.

+ Information till cyklister, paverkan, cykelhjalm, trafikregler mm.
« Péverka beteenden tidigt.

» Livssituation péaverkar val av fardmedel.

Grupp 2
o Tabort flaskhalsar.

+  Viktigt bygga cykelnat.

+  Cykelnit till viktiga malpunkter, huvudorter, kollektivirafik, pendlar-
parkering.

» Landsbygdsfragor saknas i stort.
»  Skyltning, hur ska den se ut.

o Flera olika huvudman.



Elcykelns "utokade geografi”.

“Cargo bike” framfart -> framtid.

Flera funktioner samsas, cykel, spark, skoter.

Hela resan begreppet.

Cykelns anslutning till annat, pendlarparkering, kollektivtrafik.
Gratis strava heat, waze.

Saknar cykelnit nulige.

Efterfragar faktaunderlag.

Saknas strategi.

Vilka cyklister ska prioriteras? Vilket tank ska AC ha?

Vi behover prioritera hur/vem/vilka som vi ska satsa gc pa.
Prioritera upp cykel mot andra trafikslag "utrymme balans”.

Behover beskrivas hur vi gor detta? Strategier saknar ofta beskrivning
pé detta. Méaste viktas mot andra.

Saknas pengar.
Se cykel i ssmmanhang med andra trafikslag.
Konfliktsituation mellan naringar, typ gods — besoksnaring.

Hur gor man det tryggt och sikert utan att fa ingenting?

Standardalternativ, stad, tatort, landsbygd, e, rv, k
Skillnad vinter/sommar.

Mainniskors kunskap, beteende maste oka.

Finns resurser hos Trafikverket att jobba med steg 1.

Bilen en kénsbunden ”symbol”

Grupp 3

Avsaknad av lankar mellan cykelvagar.

Cyklister ldngs vagarna i byar.

Osiker vag till busshéllplatser for skolbarn.

Bristande vagvisning.

Ansvarsbit, vem handhar cykelleder Sverigeled/turistled?
Eftersatt underhall pa befintligt cykelnit.

Brist i mgjlighet att “ga utanfor boxen”, stimulera alternativa l6sning-
ar.

Andringar i regler, borja som forsok, delar av linet.
Mgjlighet att ge medel till alternativa cykelviagar med lagre standard.

Kunna ta beslut inom regionen om standard for att fa pengarna att
racka till.
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Standard bredd, belysning, vagportar, beldggning.

Sasongsvariation cykel sommar/skoter vinter.



Bilaga 2 — Forslag pa mal

Grupp 1

Faktaunderlag

— Nulage

— Prognos/kinslighetsanalys

— Tillimpad forskning (anvinda)
—  Aktuellt
Funktionalitet/standard

— Regionalt anpassad standard (utformning, underhall, avtalsfor-
mer)

— Trafiksdkerhet

— Olika behov skall samsas pa samma anldggning

— Tydlighet i cykelstrak (skyltning, skottning etc)
Planering

— Gecenaturlig del av planeringsprocessen

— Prioriterat gc

— En del av planeringssystemet (trv, kommuner, landsting)

Beteende

Fler cykla

Okat trafikvett
Utbildningsinsatser
Miljo/klimat

Folkhalsa

Grupp 2

Arbeta fram en Visterbottensmodell

“Passa” stad, tatort, landsbygd
Variabel standard och variabla 16sningar tas fram

Testplattform for cykel: dispens vgu, genomforande av projektet,
ny metod

Beakta sdsong- och arstidsvariationer

Mojlighet till externfinansiering? Skl, gu, for nya metoder/test-
plattform

Samsyn om prio 6ver myndighetsgrans

Identifiera konflikter i malpunkter

Prioritera “intressenter” i strategin

Cykelutveckling kan inte ske genom regionférminskning (hastig-
hetsnedséttning)
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Sammanhallet cykelnit 6ver myndighetsgrans

— En "cykelnitskarta”

— Hitta "felande” lankar i befintligt nat

— Gemensamt kommunikations-/infokontor, MM
Syn pé drift o underhall

— Prio av/inom trafiknat for oskyddade

Oka regionala hilsan o konsneutraliteten

Grupp 3
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Ténka helhet och partnerskap dven for nskemal om enskilda objekt/
brister -> slippa excelarken

— Partnerskap byggande, drift/underhall

GC:s betydelse i helheten -> $

Losa ut knuten (myten?) “det basta blir det godas fiende”
— Vilka standarder leder till signifikant olika kostnader?
—  Arregelverket ristat i sten?

— Tillrackligt bra for pengarna

Objektiva utvarderingskriterier -> viktad prioritering

— Samhillsekonomi/hela ldnet-strategi

Hur fordela mellan titort/landsbygd?

Regionforstorning, trafiksdkerhet



Bilaga 3 - Kostnader for atgarder

Atgard

Kostnad min kkr

Kostnad max kkr

Utredningar

Undersdka om kommuner kan bygga GC-vag som Trafikverket | 50 50
tar éver

Utred majligheten att ge stod till och nyttja lokala drivkrafter | 50 50
Ta fram regionala standardnivaer pa GC-vagar, se éver mojlig- | 150 150
heten att gora avsteg fran VGU-kraven

Utveckla analysverktyg (prioriteringsmodell, stod for beslut 250 500
om var bygga och hur bygga)

Definiera en optimal niva for drift och underhall 75 75
Utred mojligheten att samnyttja infrastruktur fér cykel och 50 50
skoter

Trafiksakerhetsklassning av vagnatet i lanet (for cyklister) 200 200
Inventeringar

Besiktning av underhallsstandard pa befintliga GC-vagar 200 500
Besiktning av utformning pa befintliga GC-vagar 200 500
Inventera parallellvignat 200 200
Inventera malpunkter 100 100
Inventera saknade lankar 200 200
Ovriga

Integrera cykelplanering med kollektivtrafikplanering 50 50
Stélla krav pd bra cykelparkeringar vid fastigheter 0 (stalla krav via detaljplan) 150 (ta fram cykelparkeringsnorm)
Skapa battre mojligheter att inrapportera fel och brister 25 200
Framja cykelorganisationer 50/ar ger 600/12 ar 200/ar ger 2400/12 ar

Ge information och goéra kampanjer riktade mot medborgarna

50/kampanj x en kampanj/ar x 12 ar = 600

1000/kampanj x en kampanj/ar x 12 ar =12000
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Skapa incitament att valja cykeln via arbetsgivarstimulans

50/kampanj x en kampanj/ar x 12 ar = 600

200/kampanj x en kampanj/ar x 12 ar = 2400

Ta fram cykelkarta/app

75

200

Separera gaende och cyklister ifran varandra

1/meter x100 m = 100

1/m x 2000 m = 2000

Skapa bra véagvisning/skyltning

Planering 250 + 1/skylt x 100 skyltar = 350

Planering 250 + 1/skylt x 1000 skyltar = 1250

Forbattra mojligheten att ta med cykel pa buss och tag

?

?

Sanka hastigheten for bilar i blandtrafik

1/skylt x 4 skyltar = 4 (hastigheten sanks
pa en stracka)

1/skylt x 100 skyltar = 100

Arstidsbunden drift, huvudsakligen under sommar

Besparing

Besparing

SUMMA

2329

20750
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